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Abstract of DE1 981 3832 

To limit the airbag's volume at least one cord (12) 
is loosely guided on the airbag (1) and fixed by its 
ends after the airbag has been gathered up, and 
then becomes detached following a defined 
loading during the deployment of the airbag. The 
ends of the cord are interconnected when the 
airbag is gathered up, and at least one end is 
fastened in the housing (5) of the airbag module, 
and this end is released by separately controlled 
mechanisms and released mechanically or 
thermally. 
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© Gassack fur ein Airbagmodul 

© Gassack fur ein Airbagmodul, der in einor ersten Phase 
der Entfaltung ein geringeres fullbares Volumen als in ei- 
ner spateren Phase aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
dass fur die Begrenzung des Gassackvolumens in der er- 
sten Phase der Entfaltung mindestens ein in einer Fuh- 
rung (3, 4, 23, 26, 29, 32) am Gassack (1) lose gefuhrtes 
und zumindest in der ersten Phase der Entfaltung mit sei- 
nen Enden fixiertes, ab einer bestimmten Belastung bei 
der Entfaltung des Gassacks (1) losbares oder reiBbares 
Zugeiement (2, 12, 13, 22, 25, 31, 33, 34) vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gassack fur ein Air- 
bagmodul nach dern Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Zur Erzielung einer bestimmten Ausbreitungsrich- 
t.ung in der Anfangsphase der Gassackentfaitung oder beim 
Einsatz von Stufengeneratoren ist. es.zweckmaBig, den Gas- 
sack nicht sofort auf sein gesamtes Volumen zu entfalten. 
Beim Einsatz der letztgenannten Generatoren wird im Faile 
der Aktivierung von nur einer Teilstufe der Gassack langsa- 
mer und mit weniger Gasmasse gefiillt. Durch die unzurei- 
chende Fuliung des Gassacks verzogert sich der Aufbau der 
Membrankrafte im Gassackgewebe und damit die Ruckhal- 
tekraft am Insassen. Die Vorverlagerung des Insassen ware 
sehr groB und Kontakte mit der steifen Innenraumkontur 
waren kaum zu vermeiden. 

[0003] Es ist deshalb bekannt, den Gassack in diesem Fail 
mit einem verringerten Volumen zu entfalten. 
[0004] So ist aus der US 5 362 101 bekannt, das Volumen 
des Gassacks dadurch zu verkleinern, dafi er partiell in Fal- 
ten gelegt wird, die miteinander vemaht werden. In der er- 
sten Phase nach der Zundung des Gasgenerators, z. B. nach 
Ziindung der ersten Stufe eines zweistufigen Gasgenerators, 
wird der Gassack nur bis zu dem durch die Nahte begrenzten 
verringertem Volumen entfaltet. Bei Erhohung des Innen- 
druckes durch Zundung der zweiten Stufe werden die ge- 
nannten Nahte schiiefilich aufgerissen.und der Gassack kann 
sich bis zu seinem volien Volumen entfalten. 
[0005] Der Nachteil der Volumenverringerung durch 
ReiBnahte besteht darin, daB diese selbsttatig aufreiBen 
miissen, daB aber aufgrund von Toleranzen im Gewebe so- 
wie durch Umwelteinfliisse (z. B. Temperatur, Luftfeuchte) 
ein definiertes und reproduzierbares AufreiBen: der Nahte 
kaum erreichbar ist. Weiterhin ist auch das Falten eines Gas- 
sacks mit abgenahten Bereichen und die Montage im Air- 
bagmodul problematisch, weil der Gassack durch die Abna- 
her verzogen wird und dadurch die Handhabung im Produk- 
tionsprozeB erschwert wird. 

[0006] Weiterhin sind Gassacke fur Airbagrriodule be- 
kannt, bei denen zur Erzielung bestimmter Entfaltungsrich- 
tungen und zur Begrenzung des Volumens in der ersten Ent- 
faltungsphase Fangbander angeordnet sind. Diese sind so- 
wohl innerhalb als auch aufierhalb des Gassackes vorgese- 
hen. Sie sind mit beiden Enden an gegeniiberliegenden Sei- 
ten des Gassacks befestigt und sind so dimensioniert, daB sie 
bei einem vorbestimmten Innendruck vom Gassack abrei- 
Ben oder selbst zerreiBen. 

[0007] Bei diesen Fangbandanordnungen bestehen die 
gleichen Nachteile wie bei den vorgenannten Anordnungen 
mit ReiBnahten. 

[0008] Aus der US-PS 5,249,825 ist ein Fahrerairbagmo- 
dul bekannt, bei dem sich auf der AuBenseite des Gassackes 
mehrere Fangbander zum Zentrum des Gassackes hin er- 
strecken und dort durch Reibkraft gehalten sind. Beim Auf- 
blasen des Gassackes begrenzen diese Fangbander zunachst 
die Entfaltung des Gassackes in seinem Zentrum. Sobald die 
beim Aufblasen des Gassackes entstehenden Druckkrafte 
groB genug sind, wird jedoch die Reibkraft iiberwunden und 
die Fangbander losen sich mit ihren inneren Enden vom 
Zentrum des Gassackes. Dies ermoglicht dann ein vollstan- 
diges Entfalten des Gassackes. 

[0009] In der GB 2 302 845 A ist ein Gassack mit einer 
Entluftungsoffnung beschrieben, die urspriinglich durch 
eine Abdeckung bedeckt ist. An der Abdeckung ist mit ei- 
nem Ende ein langserstrecktes flexibles Element, z. B. in 
Form eines Seiles, befestigt, dessen anderes Ende am Gas- 
sack festgelegt ist. Das langserstreckte Element verlauft der- 
art auf der Oberflache des Gassackes, daB beim Aufprall ei- 
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nes Insassen auf den aufgeblasenen Gassack die hierbei er- 
zeugte Spannung iiber das langserstreckte Element eine 
Kraft auf die Abdeckung der Entluftungsoffnung ausubt, so 
daB diese von der Entluftungsoffnung weggezogen wird. 
[0010] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Begrenzung des Volumens des Gassacks mit geringerem 
Aufwand zu erreichen, wobei die VergroBerung des Gas- 
sacks auf sein maximales Volumen mit verbesserter Repro- 
duzierbarkeit moglich sein soil. 

[0011] ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen 
des Anspruchs 1 erreicht. 

[0012] Bei einem Gassack fur ein Airbagmodul, der in ei- 
ner ersten Phase der Entfaltung ein geringeres fullbares Vo- 
lumen aufweist als in einer spateren Phase, ist fur die Be- 
grenzung des Gassackvolumens in der ersten Phase der Ent- 
faltung mindestens ein in einer Fuhrung am Gassack lose 
gefuhrtes und zumindest in der ersten Phase der Entfaltung 
mit seinen Enden fixiertes, ab einer bestimmten Belastung 
bei der Entfaltung des Gassackes lbsbares oder reiBbares 
Zugelement vorgesehen. Als Zugelement kann ein Zugseil 
oder ein starres Element vorgesehen sein. Als Zugseil kann 
vorzugsweise eine Kordel verwendet werden. Der Begriff 
Zugseil umfaBt aber auch ein Zugband. 
[0013] Das Zugseil ist im vorliegenden Fall dazu be- 
stimmt, den Gassack so zusamrnenzuraffen, daB bei der Ent- 
faltung in einer ersten Phase ein geringeres Volumen mit 
Gas gefiillt werden muB als in einer spateren Phase. Das ist 
z. B. beim Einsatz von Stufengeneratoren von Bedeutung. 
Bei diesen wird im Falle der Aktivierung nur einer Teilstufe 
der Gassack langsamer und mit weniger Gasmasse gefiillt. 
Dadurch kommt es bei einem Gassack mit einem einzigen 
groBen Volumen zu dessen unzureichender Fuliung, wo- 
durch der Aufbau der Membrankrafte im Gassackgewebe 
und damit die Riickhaltekraft am Insassen verzogert wird. 
Die Vorverlagerung des Insassen ist sehr groB und Kontakte 
des Insassen mit der steifen Innenraumkontur sind nicht zu 
vermeiden. 

[0014] Durch Anpassen des Gassackvolumens bzw. der 
Gassackform mittels des Zugseiles an die jeweils bereitge- 
stellte Gasmasse und damit an den Fulldruck kann dieser 
nachteilige Effekt des Stufengenerators kompensiert wer- 
den. 

[0015] Die Verringerung des Gassackvolumens mittels ei- 
nes Zugseiles oder mehrerer Zugseile weist zusatzlich den 
Vorteil auf, daB diese nicht mit dem Gassack verbunden sein 
miissen, wie es z. B. bei Fangbandern erforderlich ist. Viel- 
mehr konnen auch die Enden des Zugseiles an beliebiger 
Stelle befestigt sein. 

[0016] Nach dem Zusammenraffen des Gassacks mittels 
eines Zugseiles konnen dessen Enden dadurch festgelegt 
werden, daB sie miteinander verbunden werden. Das Zugseil 
umgibt dann den zusammengerafften Bereich des Gassacks, 
ohne mit diesem verbunden zu sein. Die Reproduzierbarkeit 
der VergroBerung des Gassackvolumens wird nur noch 
durch das Zugseil selbst beeinfluBt, nicht aber durch das 
Gassackgewebe und an diesem angebrachte Nahte. Das 
Gas sack volumen kann durch die Trennung der Enden des 
Zugseiles oder durch das ZeneiBen des Zugseiles bei einer 
vorbestimmten Belastung vergroBert werden. 
[0017] Eine weitere Moglichkeit die Enden des Zugseiles 
festzulegen besteht darin, mindestens ein Ende im Gehause 
des Airbagmoduls zu befestigen. Dadurch ergeben sich wei- 
tere Moglichkeiten, das Zugseil zu losen, indem separat an- 
geordnete Mechanismen fur das Losen mindestens eines En- 
des vorgesehen sind. Dadurch kann die Reproduzierbarkeit 
der VergroBerung des Gassackvolumens weiter erhoht wer- 
den, da nun selbst die von Exemplar zu Exemplar geringfu- 
gig schwankende Festigkeit des Zugseiles ohne EinfluB 



DE 198 13 

bleibt. 

[0018] Fur das Losen mindestens eines Endes des Zugsei- 
les konnen z. B. thennische oder mechanische Mechanis- 
men vorgesehen sein oder es kann auch eine Sprengkapsel 
vorgesehen sein. 5 
[0019] Der Gassack kann mittels des Zugseiies so zusam- 
rnengerafft sein, daB er partiell eingeschnurt ist oder in 
Kammern unterteilt ist. Im letztgenannien Fall liegt das 
Zugseil tiber einen Winkelbereich von mindestens 360° urn 
den Gassack herum. 10 
[0020] Das Zugseil ist in der Regel enganliegend am Gas- 
sack in Fuhrungselernent.en gefuhrt.. Als solche konnen z. B. 
Laschen, Ringe oder Schi.auche verwendet werden. 
[0021] Das Zugseil kann auBen und/oder innen am Gas- . 
sack vorgesehen sein. 15 
[0022] Einerseits ist das Zugseil vorzugsweise in Berei- 
chen des Gassacks vorzusehen, rnit denen der Insasse nach 
der Entfaltung des Gassacks keinen Kontakt hat. Damit wird 
mit Sicherheit ausgeschlossen, daB der Insasse bei einem au- 
Ben liegenden Zugseil nach dessen Abreifien durch dieses 20 
verletzt wird. Andererseits konnen ein Zugseil oder mehrere 
Zugseile in unterschiedlichen Bereichen des Gassacks ange- 
bracht werden, um sowohl die GroBe als auch die Form des 
Gassacks in der ersten Phase der Entfaltung zu beeinflussen. 
[0023] In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB sich 25 
ein Zugseil uber eine vorbestimmte Lange des Gassacks im 
konstanten Abstand zum Rand des Einblasmundes des Gas- 
sacks erstreckt und daB beide Enden im Gehause des Air- 
bagmoduls befestigt sind. Es ist aber auch moglich, daB die 
Fiihrungselemente abwechselnd im unterschiedlichen Ab- 30 
stand zum Einblasmund des Gassacks vorgesehen sind, so 
daB das Zugseil zickzackformig verlauft. 
[0024] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist ausgehend 
von einem ersten umlauf enden Zugseil mindestens ein im 
wesentlichen senkrecht zu diesem in Richtung des Einblas- 35 
mundes verlauf endes zweites Zugseil vorgesehen. 
[0025] Bei einer anderen Ausfuhrungsform ist mindestens 
eine Ose am Gassack fur die Fuhrung des Zugelementes 
vorgesehen. 

[0026] Bei dieser Ausfuhrungsform kann mindestens ein 40 
mit einem Ende fest mit dem Airbaggehause verbundenes 
Zugseil vorgesehen sein, das durch die Ose hindurch ver- 
lauft und mit dem anderen Ende in einer bei vorbestimmtem 
Druck offhenden Haltevorrichtung befestigt ist. 
[0027] In einer anderen Ausgestaltung ist mindestens. ein 45 
mit einem Ende fest mit dem Airbaggehause verbundenes 
Zugelement vorgesehen, dessen anderes Ende mit einem 
Haken versehen ist, der in die Ose eingreift, und sich bei ei- 
ner bestimmten Zugbelastung aufbiegt. 

[0028] Die Erfindung soli in Ausfiihrungsbeispielen an- 50 
hand von Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 
[0029] Fig, 1 eine Seitenansicht eines entfalteten Gassak- 
kes, der durch eine Kordel in seiner Ausbreitung begrenzt 
ist; 

[0030] Fig. 2 den Gassack nach Fig. 1 nach dem Losen 55 
der Kordel; 

[0031] Fig. 3 eine Befestigungsvorrichtung fiir die Enden 
der Kordel in einer Seitenansicht; 

[0032] Fig. 4 die Vorrichtung nach Fig. 3 in einer Drauf- 
sicht; 60 
[0033] Fig. 5 die Vorrichtung der Fig. 3 und 4 nach Frei- 
gabe der Enden der Kordel; 

[0034] Fig. 6 eine Seitenansicht eines entfalteten Gas- 
sacks mit einer zweiten Ausfuhrungsform einer Befesti- 
gungsvorrichtung fiir die Enden der Kordel; 65 
[0035] Fig. 7 den Gassack nach Fig. 6 nach Freigabe des 
Kordelendes; 

[0036] Fig. 8 die beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 
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verwendete Befestigungsvorrichtung in einer Draufsicht.; 
[0037] Fig. 9 die Befestigungsvorrichtung nach Fig. 8 
nach Freigabe der Enden der Kordel; 

[0038] Fig. 10 die Seitenansicht eines entfalteten Gas- 
sacks, der parallel zum Rand des Einblasmundes von einer 
Kordel umschlungen ist; 

[0039] Fig. 11 einen Schnit.t. durch den Gassack nach Fig. 

10, in Richtung der Pfeile XI- XI gesehen; 

[0040] Fig. 12 einen Sennit! durch einen ausgebreiteten 

Gassack mit einer auBen am Gassack angebrachten Kordel; 

[0041] Fig. 13 den Gassack nach Fig. 12 in gefalteter 

Lage; 

[0042] Fig. 14 die schematische Darstellung eines Gas- 
sackes mit einer in vier Laschen, die auf einem Radius lie- 
gen, gefuhrten Kordel; 

[0043] Fig. 15 die schematische Darstellung eines Gas- 
sackes mit einer in acht Laschen gefuhrten Kordel, wobei je 
vier Laschen auf unterschiedlichen Radien liegen; 
[0044] Fig. 16 eine Seitenansicht eines entfalteten Gas- 
sackes mit einer umlaufenden Kordel; 

[0045] Fig. 17 eine Seitenansicht eines entfalteten Gas- 
sacks, mit einer Kordel, die mit dem Airbagmodul fest ver- 
bunden ist. 

[0046] Fig. 18 den Gassack nach Fig, 17 nach dem Losen 
der Kordel. 

[0047] Fig. 19 eine Seitenansicht eines entfalteten"; Gas- 
sacks rnit einem Haken an einem Ende einer Kordel; 
[0048] Fig. 20 den Gassack nach Fig. 19 nach der Frei^V 
gabe der Kordel; 

[0049] Fig. 21 eine Seitenansicht eines entfalteten Gas- 
sacks mit einem Haken als Zugelement; 
[0050] Fig. 22 den Gassack nach Fig. 21 nach dem Losen 
des Hakens von der zugeordneten Ose. 

[0051] In der Fig. 1 ist ein Gassack 1 dargestellt, bei dem 
auBen ein Zugseil in Form einer Kordel 2 angeordnet ist, die 
in zwei Laschen 3, 4 lose am Gassack 1 gefuhrt ist. Der Gas- 
sack ist mittels der Kordel 2 teilweise zusammengerafft und 
deren Enden sind in einem Airbaggehause 5 in einer Halte- 
vorrichtung 6 befestigt. Die Kordel verhindert in der ersten 
Phase der Entfaltung das Ausdehnen des Gassacks bis zu 
seiner vollen GroBe. 

[0052] Beim weiteren Anstieg des Drucks im Gassack 
werden die Enden der Kordel von der Haltevorrichtung frei- 
gegeben, und der Gassack kann sich bis zu seiner vollen 
GroBe entfalten, wie es in Fig. 2 dargestellt ist. 
[0053] In den Fig. 3 bis 5 ist ein Ausfuhrungsbeispiel ei- 
ner Haltevorrichtung dargestellt. Diese besteht aus zwei 
Schellen 7, 8, die an einem Ende miteinander verhakt sind 
und am anderen Ende durch einen Sprengbolzen 9 miteinan- 
der verbunden sind. Diese Haltevorrichtung ermoglicht eine 
aktive Volumenadaption zum Beispiel in Verbindung mit ei- 
nem mehrstufigen Gasgenerator, da der Zeitpunkt der Zer- 
storung des Sprengbolzens und damit der Freigabe der Kor- 
del beliebig gewahlt werden kann. Die Fig. 5 zeigt, daB die 
Schellen 7, 8 nach der Zerstorung des Sprengbolzens auf- 
klappen und die Enden der Kordel 2 freigeben. 
[0054] Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 ist der Gas- 
sack ebenfalls durch eine Kordel 2, die in Laschen 3, 4 ge- 
fuhrt ist, partiell geraff t. Die Enden der Kordel sind aber bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel unmittelbar unterhalb der La- 
schen 3, 4 in einer Klemme 10 festgelegt. Diese weist eine 
Sollbruchs telle 11 auf (Fig. 8), die bei einem bestimmten In-, 
nendruck des Gassacks aufbricht (Fig. 9). In der Fig. 6 hat 
sich der Gassack soweit entfaltet, wie es die f estgelegte Kor- 
del zulaBt. Nach dem Aufbrechen der Klemme kann sich der 
Gassack zu seiner vollen GroBe entfalten, wie es in Fig. 7 
dargestellt ist. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist nur eine 
passive Volumenadaption in Abhangigkeit vom Innendruck 
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des Gassacks rnoglich. 

[0055] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig, 10 und 11 sind 
zwei Kordeln 12, 13 im Inneren des Gassacks in einem 
Schlauch 14 gefuhrt.. Jede der Kordeln erstreckt sicli tiber ei- 
nen halben Umfang des Gassacks und die Enden 15, 16 der 
Kordeln sind aus dem Gassack nach auBen gefuhrt. Sie kon- 
nen nach dem Zusammenraffen des Gassacks mittels einer 
der vorher dargestellten Vorrichtungen festgelegt werden. 
[0056] Mittels der Kordeln ist der Gassack in der Darstel- 
lung der Fig. 10 und 11 teilweise zusammengeschniirt und 
er nimmt in der Anfangsphase der Entfaltung die darge- 
stellte Form an. Nach dem Losen der Kordeln entfaltet er 
sich vollstandig. 

[0057] In den Fig, 12 und 13 ist schematisch eine Faltvor- 
richtung 17 dargestellt. Diese weist eine Grundplatte 18 mit 
einem Faltwerkzeug 19 auf. In der Fig. 12 steht dieses in ei- 
ner Ausgangsstellung, so daB der ausgebreitete Gassack 1 
mit einem bereits rnontierten Gasgenerator 20 aufgenom- 
men werden kann. Es sind aufien am Gassack befestigte La- 
schen vorgesehen, von denen nur eine Lasche 3 erkennbar 
ist. In den Laschen ist eine Kordel 21 gefuhrt, wobei diese 
Kordel den Gassack ahnlich wie in der Fig, 11 halbseitig 
umschlingt, diesen aber auch voll umschlingen kann. Das 
eine Ende der Kordel ist durch die Grundplatte 18 nach au- 
Ben gefuhrt. Das andere Ende, das ebenfalls nach aufien ge- 
fuhrt wird, ist nicht dargestellt. 

[0058] Beim Falten des Gassacks, wie es in Fig. 13 darge- 
stellt ist, wird die Kordel 21 nach unten aus der Grundplatte 
18 herausgezogen und nach AbschiuB des Faitvorganges bei 
der Montage des Gassacks im Airbaggehause, z. B. in der 
beim ersten Ausfiihrungsbeispiel dargelegten Weise, befe- 
stigt. 

[0059] In der Fig, 14 ist nochmals schematisch die Anord- 
nung einer in vier Laschen 23 gefuhrten Kordel 22 darge- 
stellt. Bei dieser Anordnung liegen die Laschen im gleichen 
Ab stand zum Einblasmund 24. 

[0060] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 15 ist eine 
Kordel 25 in acht Laschen gefuhrt. Dabei sind vier Laschen 
26 in einem geringeren Abstand vom Einblasmund 24 als 
die ubrigen vier Laschen 27 angeordnet. Die Kordel verlauft 
deshalb bei dieser Ausfuhrungsform zickzackformig. 
[0061] Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 6 ist eine umlau- 
fende Kordel 28 in einer schlauchforrnigen Fiihrung 29 vor- 
gesehen, deren Enden zum Einblasmund 24 des Gassacks 
gefuhrt sind und dort in der Haltevorrichtung 6 befestigt 
sind. Die Figur zeigt den Gassack in der ersten Phase der 
Entfaltung, in der das Gassackvolumen durch die Kordel 28 
begrenzt ist. Die gestrichelt ausgefiihrte Linie zeigt den Gas- 
sack nach dem Losen der Kordel in seiner vollen GroBe. 
[0062] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 17 ist eine 
Kordel 31 vorgesehen, die mit einem Ende fest mit dem Air- 
baggehause 5 verbunden ist. Die Kordel ist durch eine am 
Gassack angelenkte Ose 32 gefuhrt und mit ihrem anderen 
Ende mittels der bereits vorher beschriebenen Haltevorrich- 
tung 6 im Airbaggehause 5 befestigt. Auch diese Kordel 
verhindert in der ersten Phase der Entfaltung das Ausdehnen 
des Gassacks bis zu seiner vollen GroBe, 
[0063] Beim weiteren Anstieg des Drucks im Gassack 
wird das in der Haltevorrichtung befestigte Ende der Kordel 
31 freigegeben, und der Gassack kann sich bis zu seiner vol- 
len GroBe entfalten, wie es in Fig. 18 dargestellt ist. Dabei 
zieht sich die Kordel 31 aus der Ose 32 und bleibt mit einem 
Ende fest mit dem Airbaggehause 5 verbunden. Bei diesem 
Ausfiihrungsbeispiel hangen also keine freien Kordelenden 
am Gassack, wodurch in erhohtem MaBe vermieden wird, 
daB der Insasse die Kordel kontaktiert. 
[0064] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 19 ist eine 
Kordel 33 vorgesehen, die mit einem Ende fest mit dem Air- 



baggehause 5 verbunden ist und am anderen Ende einen Ha- 
ken 34 aufweist. 

[0065] Dieser greift in die Ose 32 ein wie es in der Fig. 1 9 
erkennbar ist. Auf diese Weise wird die voile Entfaltung des 

5 Gassacks ebenfalls verhindert. 

[0066] Der Haken 34 ist so ausgelegt, dafi er sich bei wei- 
terer Erhohung des Druckes im Gassack aufbiegt und aus 
der Ose rutscht, so daB sich der Gassack voll entfalten kann, 
wie es in Fig. 20 dargestellt ist. 

10 [0067] Beim Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 21 ist ein Ha- 
ken 34 als starres Zugelement vorgesehen, daB in die Ose 32 
eingreift. und so die vollst.andige Entfaltung des Gassacks 
verhindert. Wie im vorhergehenden Ausfiihrungsbeispiel 
biegt sich der Haken bei einem vorbestimmten Innendruck 

15 des Gassacks auf, so daB er aus der Ose rutscht und den Gas- 
sack freigibt, wie es in der Fig. 22 dargestellt ist. 

Patentanspruche 

20 1. Gassack fur ein Airbagmodul, der in einer ersten 

Phase der Entfaltung ein geringeres fullbares Volumen 
als in einer spateren Phase aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass fiir die Begrenzung des Gassackvolu- 
mens in der ersten Phase der Entfaltung mindestens ein 

25 in einer Fiihrung (3, 4, 23, 26, 29, 32) am Gassack (1) 
lose gefuhrtes und zurnindest in der ersten Phase der 
Entfaltung mit seinen Enden fixiertes, ab einer be- 
stimmten Belastung bei der Entfaltung des Gassacks 
(1) losbares oder reiBbares Zugelement (2, 12, 13, 22, 

30 25, 31, 33, 34) vorgesehen ist 

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass als Zugelement ein Zugseil (2) oder ein starres 

. Element (34) vorgesehen ist. 

3. Gassack nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
35 zeichnet, dass als Zugseil (2) eine Kordel verwendet 

wird. 

4. Gassack nach rnindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die En- 
den des Zugseiles (2) beim gerafften Gassack mitein- 

40 ander verbunden sind. 

5. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass minde- 
stens ein Ende des Zugseiles (2) im Gehause (5) des 
Airbagmoduls befesdgt ist. 4 . 

45 6. Gassack nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass das im Gehause (5) befestigte Ende des Zugseiles 
durch separat angesteuerte Mechanismen losbar ist. 

7. Gassack nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das im Gehause befesdgte Ende des 

50 Zugseiles thermisch losbar ist. 

8. Gassack nach mindestens einem der Anspriiche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das im Gehause 
befestigte Ende des Zugseiles durch mechanische Ein- 
wirkungen losbar ist. 

55 9. Gassack nach mindestens einem der Anspriiche 5 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass fiir das Losen des 
im Gehause befestigten Endes des Zugseiles minde- 
stens eine Sprengkapsel vorgesehen ist. 

10. Gassack nach- mindestens einem der vorhergehen- 
60 den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass dieser 

mittels des Zugseiles (12, 13) so zusammengerafft ist, 
dass er eingeschniirt ist. 

11. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Zug- 

65 seil in Laschen (3, 4), Ringen (32) oder Schlauchen 

(14) gefuhrt ist. 

12. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Zug- 
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seil auBen und/oder innen am Gassack vorgesehen ist. 

13. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Zug- 
seil in Bereichen des Gassacks vorgesehen ist, mir. de- 
nen der Insasse nach der Entfaltung des Gassacks kei- 5 
nen Kontakt. hai. 

14. Gassack nach mindestens einem der vorherge hen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich ein 
Zugseil (28) im konstanten Abstand zum Rand des Ein- 
biasmundes (24) des Gassacks erstreckt und dass beide 10 
Enden im Airbaggehause (5) befestigt sind. 

15. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass Fuh- 
rungselemente (26, 27) abwechselnd in unterschiedli- 
chem Abstand zum Einblasmund des Gassacks vorge- 15 
sehen sind. 

16. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ausge- 
hend von einem ersten urnlaufenden Zugseil minde- 
stens ein im Wesentlichen senkrecht zu diesem in Rich- 20 
tung des Einblasmundes verlaufendes zweites Zugseil 
vorgesehen ist. 

17. Gassack nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass minde- 
stens eine Ose (32) am Gassack fur die Fuhrung des 25 
Zugelementes vorgesehen ist. 

18. Gassack nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens ein mit einem Ende fest mit dem 
Airbaggehause (5) verbundenes Zugseil (31) vorgese- 
hen ist, das durch die Ose (32) hindurch verlauft und 30 
mit dem anderen Ende in einer bei vorbestimmtem 
Druck offnenden Haltevorrichtung (6) befestigt ist. 

19. Gassack nach Anspruch 17 oder 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mindestens ein mit einem Ende fest 
mit dem Airbaggehause (5) verbundenes Zugelement 35 
(33) vorgesehen ist, dessen anderes Ende mit einem 
Haken (34) versehen ist, der in die Ose (32) eingreift, 
und sich bei einer bestimmten Zugbelastung aufbiegt. 
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